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cestama (NN 4/ )
Gradevinske ozvoe izvrsili smo ~~uv1d u
trgovackom drustvu ,ORKING" d.o.o..

lako je tekstu predolenog idejnog projekta navedeno da je rije€ o kruznom
raskrizju vanjskog radijusa 8 metara, iz grafickog prikaza je vidljivo da raskrizje ima
vanjski polumjer od 8 metara, te je stoga rije€ o raskrizju vanjskog radijusa 16
metara. Uzev$i u obzir navedeni podatak rije€ je srednje velikom urbanom kruznom
raskrizju, kojem je okvirni dnevni promet vozila, koji moze propustiti, oko 20000 —
22000 vozila.

Ovakva raskrizja se opcenito grade na jace prometno opterecenim raskrizjima
u urbanim sredinama i propusna moc¢ raskrizja ove veliine u cijelosti zadovoljava
prosjecni dnevni promet na ovoj lokaciji. Pri tome je neophodno da projektno—tehnicki
elementi moraju biti izabrani tako da omogucuju najvece brzine do 40 km/h, Sto u
predlozenom idejnom projektu nije slucaj.

U sluCaju kretanja vozila ulicom Nikole Zrinskog pogotovo u smjeru zapada,
prema ovom idejnom projektu, privoz raskriZju je takav da omogucava daleko vece
brzine. Potrebno je izbjegavati rijeSenja koja omoguéavaju velike brzine voznje kroz
kruzno raskrizje, neuobi€ajene putanje vozila ili stvaranje zabune kod vozaca, prije
svega u smislu prednosti prolaska, Sto se izbjegava okomitim privozom kruznom
raskrizju uz toleranciju +/- 10°.

Drugi element koji ne udovoljava minimalne uvjete je prilaz s k.¢. 2815 na
kolnik ulice Nikole Zrinskog. Isti se nalazi udaljenosti koja ne zadovoljava uvjete
navedene u Clanku 8. Pravilnika o uvjetima za projektiranje i izgradnju prikljucaka i
prilaza na javnu cestu (NN 95/14). U tom smislu trebalo bi predvidjeti primjenu uvjeta
predvidenih Clancima 9. i 10. istog pravilnika. Posljedica sadasnjeg idejnog rie$enja
je to da s istoCne strane raskriZja i nadalje ne postoji prijelaz za pjesSake, $to je uz
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intenzitet pjesackog prometa u ulici koja vodi prema Gradskoj bolnici i Gradskoj
trznici loSe rieSenje.

Trec¢i element koji usloZnjava nesmetano odvijanje prometa je raskrizje ulica
lvana Gorana Kovaci¢a i Nikole Zrinskog. Uzevsi u obzir €injenicu da je promet
ulicom Ivana Gorana Kovaci¢a daleko manjeg intenziteta, potrebno je uzeti u obzir
sva moguca tehnicka rjeSenja koja bi omogucila 8to bolji prometni tok Drzavnom
cestom DC 72 — ulicom lvana Gorana Kovaci¢a.

Isto tako bi imajuci u vidu trend, Sirinu postojecih prometnica kao i intenzitet
biciklistickog prometa na predmetnoj lokaciji, trebalo predvidjeti buduce odvijanje
biciklistickog prometa.

S obzirom na dCinjenicu da zakonska regulativa u Republici Hrvatskog
nedovoljno pokriva izgradnju kruznih raskrizja upucujemo vas na koristenje slijedecih
izvora:

- Smjernice za projektiranje i opremanje raskriZja kruznog oblika — rotora iz 2002.
godine, Institut prometa i veza, izradenih za narucitelja: Hrvatske ceste d.o.o.

Republika Slovenija, Ministarstvo za promet, novembar 20711.

- CROW (1998), Publicatie 126: Eenheid in rotondes (Uniformity in roundabouts),
CROW, Ede, Nizozemska

- FHWA (2010) Roundabouts: An Informational Guide - Second Edition, U. S.
Department of Transportation. Federal Highway Administration , Washington D.C

- FHWA (2010) Mini-Roundabouts U. S. Department of Transportation. Federal
Highway Administration , Washington D.C, SAD
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Osim navedenih posebnih uvjeta navodimo i da prilkom izrade glavnog
projekta izvodenje radova projektirati tako da ne dode do zastoja u odvijanju
prometa. U glavhom projektu, predvidjeti slu¢aj zauzimanja kolnika poradi utovara,
istovara i sl. te sukladno Zakonu o sigurnosti prometa na cestama (NN 67/08, 48/10,
74/11, 80/13, 158/13 i 92/14) kao sastavni dio glavnog projekta napraviti prometni
projekt privremene prometne signalizacije, te alternativnog smjera kretanja ili
naizmjeni¢nog propustanja vozila.

U sluCaju neophodnog priviemenog uklanjanja postojece prometne
signalizacije treba sukladno ¢l. 11 Zakona o sigurnosti prometa na cestama o tome
izvijestiti policiju, te sukladno odredbama istog ¢lanka organizirati sigurno odvijanje
prometa.

Osim toga projektom treba predvidjeti eventualno potrebno ogradivanje
gradevinske zone postavljanjem fizicke zastite (mreza, ograda, itd.), te postavljanje
potrebne prometne signalizacije za zabranu kretanja pjeSaka u zoni u kojoj se
zauzima nogostup, kao i alternativne sigurne smjerove kretanja pjesaka, te prometnu
signalizaciju potrebnu za upucivanje pjeSaka.

Glavnim projektom je potrebno predvidjeti eventualno potrebne lokacije
deponiranja gradevinskog materijala tako da se osigura nesmetan prolaz i potrebna
preglednost svim sudionicima u prometu.




Privremena prometna signalizacija mora biti sukladna Pravilniku o prometnim
znakovima, opremi i signalizaciji na cestama (NN 33/05, 64/05, 155/05 i 14/11), te
mora biti postavljena sukladno odredbama istog pravilnika.

S postovanjem,




